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BREUKEN VAN AS EN SCHEUREN IN NAAF VAN
GROTE SCHEEPSSCHROEVEN TE VOORKOMEN

Lips staat vooraan met ontwikkeling
spieloze verbinding tussen as en naaf

Vooral bij grotere schroefinstallaties voor zeeschepen ontstaan
vaak asbreuken, beginnende asbreuken of scheuren in de naaf.
Dit heeft geleid tot de ontwikkeling van een spieloze verbin-
ding tussen schroef en naaf. Op dit gebied spreeki Lips een
woordje mee. Met medewerking van Ciba te Bazel heeft Lips
een methode ontwikkeld die volgens de heer J. van Beckhoven,
hoofd van de afdeling produktie en ontwikkeling bij Lips, als
de meest ideale wordt aanbevolen. Hij voert daarvoor in zijn
rapport ,,De ontwikkeling van de verbinding tussen scheeps-
schroef en as, meer speciaal bij de spieloze scheepsschroef”

drie argumenten aan:

Argumenten

1. De beweging van de as ten opzichte van de naaf wordt
door een elastische tussenlaag opgenomen, zodat de twee
vlakken niet over elkaar schuiven.

2. Door de tussenlaag wordt het tevens mogelijk de wrijvings-
coctficiént te beinviceden. Een coéfficiént van 0,40 zou
tot de mogelijkheden gaan behoren.

3. De spanningen in de naaf kunnen voor eenzelfde koppel
lager blijven. De spanningsconcentraties worden boven-
dien afgevlakt door de aanwezigheid van een dikke tussen-

laag aan de voorzijde.

Het spieloze schroefsysteem van
Lips is theoretisch voorbereid on-
der leiding van de heer J. van Aken
terwijl de heer F. van Gilst de lei-
ding had bij de uitvoering van de
vele proeven. In ,,Schip en Werf”
van december 1967 is van de hand
van de heren Van Aken en Van
Beckhoven een uitgebreid artikel
opgenomen over de Lipsmethode,
compleet met berekeningsformules.

Andere methoden

Behalve de Lipsmethode kennen
we nog twee andere toepassingen
van de spieloze verbinding tussen
schroef en as, te weten de SKF-
methode en de Bunyan-methode.
Bij de SKF-methode wordt ter ver-
laging van het wrijvingscoéfficiént
tijdens het monteren en demonteren
olie of een andere vloeistof onder
hoge druk tussen as en naaf ge-
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perst. Bij het bevestigen van de
schroef is dan een betrekelijk lage
opdrukkracht nodig en bij het op
deze wijze demonteren gaat de naaf
er gemakkelijk af door de reactie-
kracht op de conus.

Bij de Bunyan-methode wordt door
middel van een dikwandige giet-
ijzeren naafbus bereikt dat de span-
ningen in het schroefmateriaal rond
deze bus iets lager zijn dan bij een
massief bronzen naaf, en dat de
radiaaldruk van de grote naafkant
in het uitstekende gedeelte van de
bus wat lager is. Hiertoe helpt ook
mee de stress-relief groef. Niette-
min blijft ook hierbij een beweging
ontstaan tussen as en bus. Zowel
de Lips-methode als de methodes
van SKF en Bunyan worden bij Lips
uitgevoerd.

We hebben in de inleiding al ge-
zegd dat bij grote schroeven zowel
(beginnende) asbreuken als naaf-
breuken optreden en in dit verband
is het wel interessant na te gaan
wat daarvan, volgens de deskundi-
gen van Lips de oorzaken zijn.
Bovendien zullen we trachten dui-
delijk te maken op wat voor moei-
liikheden men is gestuit bij het ont-
wikkelen van een spieloze verbin-
ding (Lips-methode).

Asbreuken

Asbreuken worden meestal ingeleid
door heel fijne scheurtjes. Die ont-
staan dan bij de kop van de spie-
baan aan de voorkant van de
schroef. Dat komt in feite zo: Op de
plaats waar de schroef begint is
het motorkopel voor honderd pro-
cent aanwezig. De naaf neemt het
koppel geleidelijkaan over zijn hele
lengte over. In de as aan de achter-
kant van de schroef daalt het kop-

pel daardoor tot nul. De schroef-
naaf overkomt daarbij nagenoeg
niets, omdat die te beschouwen is
als een dikwandige buis die ten
opzichte van de as een grote stijf-
heid bezit en daardoor bijna niet
vervormt onder invioed van het kop-
pel dat erop wordt overgebracht.
Anders is het met de as. Die zal
door de grote veranderingen in het
motorkoppel aan begin en eind
gaan bewegen.

Krachten

De krachten die op de as worden
uitgeoefend kunnen zeser groot zijn.
Bij een 200 pk 875 *oeren moior
met een as van 90 milimeter door-
snee en een naaflengte van 180 mi-
limeter zal de spanning praktisch
helemaal opgenomen kunnen wor-
den door de spelingen tussen spie
en spiegleuf, en in mindere mate
door het in elkaar drukken van de
oppervlakteruwheid. Bij een schroef-
installatie van bijvoorbeeld 30.000 pk,
80 toeren, een asleiding van 800
millimeter doorsnee en een naaf-
lengte van 1600 millimeter is de
kracht zo groot dat scheurtjes van
0,2 millimeter (kunnen) ontstaan.
De as van zo’'n grota schroef heeft
toch al een exira belasting en
wordt ook nog op doorbuigen be-
proefd! Het meer verend maken van
de spiekop is tot nu toe de meest

g . g

toegepaste maatregel om het euvel

enigszins te temperen, maar een
afdoende oplossing is het nooit ge-
weest.

Naafscheuren

Behalve breuken in de as worden
ook nogal eens scheuren in de naaf
geconstateerd. Die zijn bijna altijd
een gevolg van een foutieve ther-
mische (warmte-) behandeling van
de schroef bij het opzetten of afha-
len. Gebruikmaking van een open
vlam kan direct of indirect iot haar-
scheurtjes of vermoeiingsscheurtjes
leiden, terwijl verwarming door mid-
del van stoom ook haar nadelen
heeft. Een zeer goede wijze van
beheerst vastdrukken van de
schroef is het gebruik van een
hydraulische moer (SKF-moer of
Filgrim-nut). Met zo’n hydraulische
moer kan voldoende kracht ont-
wikkeld worden om de schroef te
demonteren.

Ook het persen van olie onder zeer
hoge cruk tussen schroef en as
kan soms toegepast worden om de
schroef zonder aftrekmechanisme
van de as af te halen. Dat gaat
bijna moeiteloos. Die methode is
door Lips vele malen met succes
toegepast op een demonstratiemo-
del. Als men beschikt over hoge-
drukpompen met voldoende capa-
citeit zou deze methode ook ge-
bruikt kunnen worden bij schroe-
ven diz minder fraai aansluiten, of

- zoals men in vaktermen zegt -
met een minder fraaie passing. Bij
deze methode behoeft geen ver-
warming te worden toegepast en
ze zijn daardoor aanbevelenswaar-
dig. Verwarmen geeft altijd kans op
spanningen en daardoor ook op
scheurtjes.

Geen spie

Het was een voor de hand liggende
gedachte cm de spie weg te laten,
wilde men voorkomen dat er rond
de spie haarscheurijes zouden op-
treden. Maar even duidelijk is, dat
de functies van de spie op een of
andere wijze moesten worden over-
genomen. Bij het opzetien van een
spieloze schroef gaat zich het pro-
bleem voordoen dat de vakmensen
op dit gebied plotseling voor een
geheel nieuwe situatie komen te
staan, waardoor het voor hen niet
verantwoord is op de gebruikelijke
manier te werk te gaan. Een van de
daarbij voorkomende problemen is
het op de conus drukken van de
schroef. Hoe ver moet de schroef
op de conus worden gedrukt en
welke kracht is daarvoor nodig?
Bij het opdrukken moet ook de
wrijvingscoéfficiént worden bere-
kend door het nauwkeurig opmeten
van opdrukkracht en opschuiving.
Het is echter niet gemakkelijk om te
bepalen op welk punt de opschui-
ving, die oprekking van de naaf tot
gevolg heeft, begint. Theoretisch
moet daarbij een rechte lijn ont-
staan, maar door factoren als het
niet helemaal rond zijn of niet hele-
maal recht zijn van het asgat, het
in elkaar drukken van de opper-
viakte-ruwheid en het weg- en plat-
drukken van vet, olie oi andere
stoffen tussen as en schroef, kan
het eerste deel van deze lijn sterk
afwijken.

Nadelen

De spieloze verbinding mag op een
gegeven moment ideaal lijken, zij
is het toch niet helemaal. Men zal
rekening moeten houden met en-
kele beperkingen. Zo kunnen er
door het opvoeren van de radiaal-
druk hoge spanningen ontstaan in
de naaf. Soms zal alleen door het
gebruik van zeer hoogwaardige ma-
terialen een voldoende sterke
schroef gemaakt kunnen worden.
Door de onvermijdelijke beweging
van de naaf ten opzichte van de as
(bijvoorbeeld als de draairichting
verandert) en door de hoge druk
die op naaf en as worden uitgeoe-
fend, is er een kans dat de materi-
alen ietwat aangetast worden (fret-
ting). Tenslotte vragen bij een spie-
loze verbinding de spannigsconcen-
traties in de as aan de grote naaf-
kant de aandacht. Deze concentra-
ties worden veroorzaakt door het
plotseling dikker en stijver worden
van de constructie as en as-met-
naaf.

(vervolg op pagina 2)

FOTO: Onder hoge druk (volgens
de meter op foto 500 kg per vier-
kante centimeter) wordt een vloei-
stof tussen naaf en as geperst vol-
oens de Bunsan-methodeo



‘pagina 2

- "LIPSBODE

Memoriam

Op 26 februari werden wij -op-
geschrikt door . Het op 61-3ar:-
ge leeftijd piotseimg overil;den
varn : :

W. v, d.:’VELDEN

bezorgd omdat wij in de over-
tuiging leefden dat hij herstel-
lende was en spoedig weer in
ons midden zou terugkeren.
Voor ons betekent dit verlies
het heengaan van een man, die
heel zijn hart verpand had aan
zijn werk. Zijn verantwoordelijk-
heidsgevoel maakte hem tot
een van de meest geschikte
medewerkers van onze afde-
ling Expeditie, waar hij sinds
november 1960 werkzaam was.
Een ongeval, dat hem een azan-
tal jaren geleden overkwam,
was er de oorzaak van dat hij
zich niet meer zo kon geven
als hij graag gedaan had, en
hij maakte zich hierover vaak
grote zorgen. De wijze waarop
hij zich de laatste jaren toch
nog wist in te zetten, werd door
leiding en collega’s bijzonder
gewaardeerd. Wij hebben in hem
dan ook een plichisgetrouwe,

‘lega verloren Van de Velden
was terecht {rots op zun gezin.

Op 27 februari:is 56-jarige’ leef-
tijd plotseling vah ons heenge-
gaan de heer F. STAP

Hij kwam in september 1954 in
dienst in onze messing band-
walserij. Door zijn sterk karak-
ter viel hij al gauw op in de
afdeling, waar hij zich met volle
energie inzette voor de belan-
gen van zijn collega’s. Het kon
niet uitblijven dat Stap in de
volgende jaren promotie maak-
te. Hij werd baas in onze af-
deling Expeditie, waar hij de
zorg had over de produkten van
onze afdeling Halffabrikaten. Hij
was een man die veolledig klaar-
stond voor het bedrijf en men
kon ten ailen tijde op hem re-
kenen. Gemakkelijk in de om-
gang was hij niet, maar wel
recht door zee, en iedereen wist
dat hij zijn mening gaf in op-
rechte bezorgdheid voor het wel
en wee van het bedrijf en voor
de mensen die -bij hem werk-
zaam waren. Het valt ons allen
in de afdeling Expeditie moeilijk
te aanvaarden, dat wij Stap
moeten missen. Onze gevoelens
van medeleven gaadn uit naar
zijn kinderen en in het bijzon-
der naar zijn vrouw, die zo’n
sterke steun voor hem was. Wij
wensen haar bijzonder veel
kracht en sterkte toe . om dit’

‘ yraagt daardoor ook steeds ‘meer
' - @andachi. Dat is voor de Bedrijis<

van 80 fon. De installatie is opge-
-~ bouwd in hat 16, de enige geschikie
" hal die breed genoey bieek te zijn
" oem: z6 te kunnen ‘herbergen.. Deze

Hij was al enige tijd ziek, maar .
niemand onder ons was -extra -

. -8lechts 15 rneter en zou een schroef

* .ven'liggen. 'Dé maching ‘dis de be-

"..schroef worden -aangepast. Het is
: ,immers“g'emakkeiijker een machine .

" tor < steeds .een andere " starid le
" moeten - geven1 Overigens “moet  de
‘schroef wel gedraard Worden om
“Ook aan’ de anders ‘#ijde bewsrk
- ogen mogelijk te maken, ‘maar mi
‘de nfeuwe kraan van 60 ton en de
‘,’,':5 meter diepe bewerkingskuil leve

dat geen problemen meer op ‘

‘-’Mogeh kheden

- Het spreekt vanzelf dat door het:
" combineren van verschillende be<

Afwerken van de allergrootste schroeven ter wereld (12 meter
en 60 ton) voortaan een peuleschlﬂete met de nieuwe

scheepsschroeven ‘worde
aar’ groter en de bewerking ervan

technische Dienst van Lips aanlei-
ding geweest om één machine ta
oniwikkelen die voor zeer grole
schroeven de bewerkingen over-
neemt van vier machines. De -nieu-- ;'f_
we instailatie is onlangs gereed ge-
komen en zal schroeven kinnen
bewerken met een diameter van
maximaal 12 meter en een gewicht

hal ‘is: nameluk 20 meter breed, Ha!
4 van f:de Grote Afwerkerij meet

De hieuwe instaliatie bestaat m»fene
uit vier delen: o

1. Een betonnen Kiil, cirkelvormig,
S meter diep en 12 meter in door-
snee, o

2.Een spinachtige constfubti‘e"' met
als essentiéle onderdeel de baar
die we een combinatie zouden kun-
nen noemen van draaibank, kotter
en freesbank;

3. Een balanceeraparaat, dat
schroeven tot 60 ton een ,,standje”
kan laten maken;

4. Eeén nieuwe kraan met een ver-
mogen van 60 ton met twee ,loop-
katten’ van 30 ton elk.

maar in gedachten op stapel staan.
Immers, hoe groot ‘de tankers cok
zullen word "igroter dan 12 meter
middellijn zullen de scheepsschroe-
ven vermoedeluk met “Wworden. Het’
is lang ‘niet ;altud noorzakelsjk om
heel grote §chepen ook heel grote
schroeven teé geven voor de voort-
stuwing.

Andersom
Voor het ondergaan van de bewet-.
klngen vc,rd'f de schroef horlzontadl

Grotere schroeven

De -nieuwe schrasvenbewerker is,
zoals gezegd, door de Bedrij fstech-

werkingen uitvoert, is echtér wel . fVlSSEFS Aannemmgsbednjf N.V. te
verplastsbaar en kan aan de - Drunen (betonnen put) en van
" Werkspodr N.V. te' Amsterdam (tech-
- nische : gedeelte). Alleen voor het
ijpen 'van' de -bladen is nu nog
(gedéeltalijk) handkracht nodig. De
hroévenput zal “niet voor alle
' n".dienst gaan doen. Door-
aans zullen schroeven kleiner ‘dan
stér middellijn op -de oude ma-
éwerkt blijvén worden. De

van 1§ ton qan eer- -schroef van 60 -

: een dlameter van ongevemr 7 tot12
" meter. | i :

Schuinhoudt, kan “hij premes ‘door -

er..Let op'de afmetingen van de
mensen, en ‘men krijgt eén - idee
van de grootte van'de apparatuur.

Spleloze |
| verbmdmg

(vervolg van pagina 1)
Om een goed beeid te krijgen van

Deuren breder
Het maken van steads gro’iere
schroeven heeft ook tot gevolg ge-

had dat deuren verbreed moes-
ten den tot 11.40

‘wikkelingsgroep van Lips voor wer-
. -ven en rederijen een setie proeven
--vetricht. Zo werd op kleine schaal
" de wrijvingscoéfficiént onderzocht
door met een hydraulische pers een
_asconus in een schroef e’ drukken
" en hem er weer uit te drukken.
*"Daarbij werden nauwketitig verplaat-
‘smg en druk gereglstreerd Voor

een openmg van 11,40 meter’ ge-
manoeuvreerd worden. Een van die
bredere deuren heeft de Grote Gie-
terij gekregen. De verahden‘ng
voor iederéen’ die bu Lips: bmnen«
komt,’ dmdeluk -zichtbaa
andere opzichten' moesten
gen doorgevoerd worden-in verband
met het hanteren van ioekomstige E
schroeven tot 12 meter middellijn en -
een gewicht van een 60 ton.

werkingsmogelijkheden in één in-
stallatie de mogelijkheden voor het
maken van reuze~schroeven belang
njk groter zun geworden. - Het 2z
nu voor L;ps mogeluk zijn- schrog

orzaak ook, de melding
t lijdig gebeurt. Een niet

WOI’QT

Op 29 februarr is overlede

.;‘haif jaar’ van zun pensaoen kiin

~/2. De bedrijfstechnische Dienst bel-
© len, toeste] 333;
. -3.-De administratie bellen, toestei» -
_229 of 311,

,doo mldde[ van een
hydraulische SKF—moer met een dui-
delijk afleesbare’ krach m ‘de ‘naaf
- getrokken. Ook het demonteren van
de schroef door middel ‘van ‘het
aanbrengen van een onelstof (on—
der hoge druk) tussen - ‘as en’ naaf
werd met deze apparatuur met suc-

B ‘ces beproefd

1. Eerst dient het hoofd van het
betreffende bedrijf te worden ge-
waarschuwd.

2. Daarna moet het hoofd van da
bewaking op de hoogte gesteid

" worden, teléfoon 462 of 250.

In geval van persoonlijk letsel moet
natuurlijk EERST de E.H.B.O. wor-
den gebeld, toestel 222 of 250. .In -
geval van brand wordt EERST de
brandweer gewaarschuwd, - teléfoon
333 of 250. De melding aan hel
hoofd van de bewaking is bedoeld
om de bewaking -op' de hoogte te
stellen van het gebeuren op het
{abrieksterrein. De bewaking is te-
vens geinstrueerd om bij eer mel-
ding als volgt te handelen:

1. De veiligheidsinspecteut bellen,

" toestel 361;

_»Comp'uter
" Om beter geinformeerd te zijn over
de wruvmgscoefflclent van verschil-
lende materialen, ook van kunsi-
stoffen, werd een speciale trekbank
gebouwd. Daarmee is de wrijving:
van betrekkelijk kleine monstertjes
van verschillende materialen op.
staal en brons onderzocht. De Lips-
technici hebben er bij hun- onder-
zoekingen ook de.,corhputer bijge-
haald. Voor 36 schroeven ‘en 48 ver-
schillende - situaties is ' daarop -be--
_rekend -hoe " gtroot de” opdrukkracht,
-de-vergroting Van de naafdiameter,
en ‘de’ spanmgen Zzijn bij verschil-
ende velllgheldsgraden, wrijvings-
graden en’ temperaturen.’ Hlerdoor
kon' men een inzicht krijgen in de
_ilariatie van krachten en spannin-
- -gen. Om tenslotte ook een inzicht
" te krijgen in de spanningsverdeling
in de naaf zelf, in de as en in het
contactviak tussen as en naaf door
het motorkoppel, werd een . elek-
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Nogmaals
Bijzondere

Tal van mensen hebben nog vragen
over de Algemene Wet Bijzondere )

Ziektekosten, de AWBZ of - AWZ
Hoewel op verschillende »‘:};jlunten
rog geen klaarheid -bestaat, - volgt
hier een overzicht van: de belana-
rijkste gegevens: :

\/erstrekking‘e‘h; |

De AWZ is op 1 januari Jongstleden
gede’e!té_l‘ijk in’ werkmg - getreden

sprask op-géneeskundige behande-
ling en verpleging in de ‘navolgende
inricHtih'gen {mits erkend)): -

— lnrlchtmgen :veor - zwakzmmgen

S Voor - blmde

telsjk en
ten; :

Algemene Wet

lijke instituten voor ziekiekosten-
verzekering. Een afzonderlijke regis-
tratie van de verzekerden is voor de
AWZ niet nodig. Men behoeft zich
dus pas aan te melden op het tijd-
stip waarop men meent voor een
verstrekking krachtens de AWZ in
aanmerking te komen.

" Daarvoor wende men zich tot het’
-uitvoeringsorgaan - waarmee reeds
-een  zekere bsndmg bestaat ‘der-

halve K

”i€3I$1HE§L(1IE§t§313f’

"vge’n,' en bovendien enige andere
- categorieén - personen.

De AWZ wardt uitgevoerd door de
,ziekenfondsen, de 1oegelaten ziek-
" tekosten-verzekeraats en de ambte-

S e,

~ ning van ‘de AW.Z. is slechis mo-
gelijk indien de inrichting door de’

‘minister is erkend. Ten gevolge van
tijdgebrek zijn niet alle erkenningen
tijdig gereedgekomén. Zolang nog
geen (voorlopige) erkenning is ont-
vangen, blijven de kosten voor ei-
gen rekening van de patiént.

Beroep

De verzekerde kan in beroep qaan

gerd. Daartoe dient hlj gerst a

in te winnen bij de erkenfondaraa.l -

en vervolgens zich te- ‘wenden “tot
een Raad van Beroep, waarna hij
nog in hoger beroep kéﬁ""géénfﬁij
de CentraEe Haad van Beroep

..Premle en elgen |

bljdragen

De premle voor de AWZ bedlaagt
zoals bekend, 0,4% van maximaal
7 15.350,— per jaar en wordt door
de belastingdienst geind. In ver-
band hiermede wordt de premie uii-
. gedrukt in een percentage van de
ingehouden A.O.W. en AW.W.-pre-
“namelijk op -3,8%. Voor de

- van _de .werkgever.
an premlebetalmg

minister geadviseerd een eigen bij-
drage van f 7,— per dag te vragen
van-

a) alleenstaande perscnen van 65
jaar of cuder,
by echtparen van 65 jaar of ouder

van wie zowel de man als de vrouw
wordi verpleegd,

c) alleenstaande weduwen van jon-
ger darn 65 jaar zonder kinderen.
die uitkering krachiens de AW.W.
ontvangen.

- Bloemen voor mevrouw Van de Pol.

A. v. d. Pol (koper)

- ging met pensioen

De heer A. v. d. Pol van de koper-
extrusie heeft maandag 19 februari
afscheid genomen van Lips wegens
het bereiken van de pensicenge-
rechtigde leeftijd. Omdat de heer
Schuil op het laatste moment ver-
hinderd was, werd de scheidende
medewerker ioegesproken door de
heer Handgraaf, hoofd van de afde-
ling personeelszaken. De heer
Handgraaf bracht in herinnering, dat

.de heer Van de Pol 57 jaar oud was

toen hij bij Lips in dienst trad, na-

. _v'dat hij voordien als zelfstandig bak-
‘kervhad gewerkt Ondanks de leef-

it van gehad' ‘De heer Handgraaf

bood de heer Van de Pol het ont-
slagbewijs aan met de afscheids-
gratificatie.

De directe chef van de heer Van de
Pol, de heer Kapitein, wees op de
rust die van Van de Pol steeds was
uitgegaan, en op de constantheid
waarmee hij zijn werk had verricht.
De heer Villanueva, produktie-con-
troleur, bood namens de afdeling
een lamp aan, en daarna sprak nog
de heer Aaris. Deze zei in Van de
Pol een goed coliega en vriend te
zullen missen. Hij haalde herinne-~
ringen op en bood namens de col-
lega’s ‘bloemen aan voor mevrouw

"7 Van-déPol eh een couvert met in-

& jarige zelf. Alle col-
operextrusne “Kwa-

Gé‘boOr’[e n‘:

NICOLE, do'chzer,van C. de Jager, -

op 2 januari; -
NICOLE; dochter van C /a
op. 10 januan
JACQUELINE,
lersel,

janvari; :
MARIETTA, dochter van C van den
Wungaard op 26 januari.

Indienst-
'tredingé“{:

L van de Wiel,
Drunen .

C. van de Houdt Alum. Walsen;,
Drunen: e :

J. Waterham, Koper-ExtruSIe, Brun-

sum .

Ir. J. Haahs'tré, Laboratorium Delft'

A. van Schepplngen, Llchtmasten,

Utrecht;

Mej. K. van Agtmaai Verk A. Halff.,
Haarsteeg,

P Halvemasan Koperan buizen

‘-‘Th Ammerlaan
- ‘Drunen;
B W Zitman, Koperen buizen, Sprang-

ii"J Wlequ Koperen buizen, Drunen;
"~ C. Buskermolen,

1sseidorp, Koperen bunzen )
. Drunen; o SO
Kop'eren' ‘bL’:iie‘n’,

Capelle, o R
. ‘le Maitre, Koperen bwzen,
nen; : : :

‘Kopeten bunzen,
Drunen; - .- ' :

R. Toksoy, Koperen b'uizen, Eishout;
B. Kok, Koperen buizen, Drunen:
Q. Keskm Koperen bwzen Elshout;

) 18 jamiari: .

. 22 januan

- ~E. Brouwets, Grote Smelterij, Waal- -
,;‘20 feoruarl

wijk.

‘P Momersteeg,, :(bp'eréh “buizen;

Drunen;

 Th. van Linder, Archief, Drunen;
F. Klerks, Koperen -buizen, Drunen.

29 januari:

G. Feenstra,Koperen -buizen,  Dru-

Alum. Walserij, = ..

'}"15 ia’ar' '

merij. on 21 februari.” -

"‘>W Arnoldus, Ontwerpafd chhroe;‘-
_-venbedrijf, op 23 februari; L

A. Westerlaken, Alumlmumwals”ei'ij,’

‘op 24 februari.

12,5 jaar:

P. de Bont Marktonderzoek op 1

, Grote :Afwerkerij,* pp'

_an ‘de” Codvering,- Kiéine Vor-

i 16 ja’ar:" a

L. de Vaan, Gereedschapsmakerij;

op 10 februari;

o J. Verboven, Centri- -draaierij, op -20
februari.

6 de “heer *ehmevrouw Van -de - -
:Fol .daarna de :hand ‘drukken. . " -



Post van de buitenposten: Amerika (I

De heer J. Vasseur, die in opdracht
van Lips N.V. nu al weer een jaar
in Califiornié verblijft met zijn ge-
zin, heeft zijn nieuwste Amerikaanse
bijdrage gewijd aan het verkeer in
Californié. Dank zij de bereidwillige
medewerking van de Californische
autoriteiten van het ministerie van
Openbare Werken, kunnen wij bij
zijn artikel enkele foto's afdrukken
die enig inzicht geven in de ver-
keersvraagstiikken ‘én- de oplossing
daarvan in Californié.

We laten nu verder de heer Vasseur
aan het woord: Overal in de meer
cntwikkelde landen hoort men
klachten over de verkeersprobie-
men, en ook in Californié is dat
het geval. Als men echter de ener-
giecke aanpak van de probiemen
en de reeds behaaide resultaien
ziet, dan begint men te betwijfelen
of wij in Europa ooit zover zullen
komen! .

Een paar cijfers illustreren de enot-
me verkeerscntwikkeling in Califo
nié¢ weel heel duidelijk. In 1968
gebruikten 14.333.000 voertuigen de
in totaal 271.000 km lange wegen

van de staat Californié en legdan
daarop ruim 148.000.000 km .af. Dat

staat gelifk aan 500 retourreizen -

naar de maan per dag! ! Er zijn in
Californié 11.000.000 voertuigen gs-
regisireerd op een bevolking van
circa 19.000.000. Men kan zich, zon-
der het gezien ie hebben, nauwa-

lijks een voorstelling maken van de
" verkeersdichtheid, die vooral bij de

grote bevolkingscentra als Los An-
geles, San Francisco en Oakland
enorm is. Dagelijks rijd ik .in'e
soms zes - rijen .brede - verkeers-
stroom naar kantoor en-

tier.

De grote b”rhggerin.;d'ie an” Fran-
cisco met het vasteland verbinden
hebben twee -boven elkaar liggende
rijbanan waarop vijf auto’s naast el-
kaar kunnen rijden! De ene baan
voor een richting, de andere voor
de tegengestelde richting. Voor de
bruggen moet men 1ol betalen,
waarmee de onderhoudskosten wor-
den bestreden. Stoppen op de brug-

" gen- (parkeren,
_ dende overiredingen. Bij de laatste
ik kan de.. " ‘raakt men na drie bekeuringen zijn
afstand van ongeveer 28 km.zelden . - - iijbewijs kwij ‘
sneller afleggen dan in.drie kwar- -

gen is verboden, zelfs niet voor een
lekke band. Als men op de brug
zonder benzine komt te staan, be-
taait men een zware boete,

Overal zijn er snelheidsbeperkingen
en de hoogste snelheid, die slechis
op sommige ‘wegen mag worden
gereden, 'is 115 km per uur. De
politie :_treédt'fzéer streng op en er
wordt ‘briderscheid -gemaakt tussen
zogenaamde " stilstaande overtredin-
: » énzovoorts) en rij-

ijbewijs kwij

Toch is de hels beriadering van het

verkeersprobleem zeer realistisc
en er wordt van. ailes gedaan o
het verkeer gaande te houden. |

gaat van het standpunt uit .dat vde

moderne _maatschappij -eenvoudi
niet zonder verkeer kan en men.

kereid hiervoor vele heilige’ ﬁhisje‘s

omver te gooign. Alle .voor
keersdoeleinden-’geTnde‘beiaéti g

worden ook inderdaad voor verbe-

tering van de verkeerssituaties toa-
gepast. :

Bij de foto’s: De weg door de gi-
gantische bossen is de Redwood
Highway. Daaronder de Trans Siera
Freeway (let op de zeer brede mid-
denberm). De foto rechts onder laat
die weg nog een keer zien. Ziet U
ook de bergweg vooraan rechis oo

die foto? De twee grote foto's links
op de pagina laten een verkeers-
knooppunt zien dat drie boven ei-
kaar liggende rijbanen heeft. De
lichtstrepen op de avondopnams
geven een indruk van de grote druk-
te op deze wegen.




